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福岡の総合評価と基本戦略
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シナリオ・プランニングによる検討

現在 未来

複数の
将来像
事業環境
シナリオ

戦略・計画作成

シナリオプランニングを用いた将来計画や経営戦略
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都市の６つの分野

人口・経済

産業・生産力

スタートアップ・
イノベーション

人材・ダイバーシティ

交流・インバウンド

空間・モビリティ



１．福岡市の空間特性
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都市を構成する２つの要素

都市

空間（ハード） ヒト（ユーザー）

http://www.innovation-studio.jp/
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都市を構成する２つの要素

空間（ハード） ヒト（ユーザー）

http://www.innovation-studio.jp/
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移動
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都市を構成する２つの要素

空間（ハード） ヒト（ユーザー）

http://www.innovation-studio.jp/

移動

活動
移動

活動

快適な都市とは？
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都市を構成する２つの要素

空間（ハード） ヒト（ユーザー）

http://www.innovation-studio.jp/

移動

活動
移動

活動

快適な空間と快適なモビリティを実現



臨海工業都市を目指していた福岡市

13出所：福岡市第1次基本計画（1961）

1961



臨海工業都市を目指していた福岡市

14出所：福岡市第1次基本計画（1961）

1961



商業を基盤とした産業育成へ

15出所：福岡市第2次基本計画（1966）

1966
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16
出所： 内閣府「県民経済計算」（2012年）をもとに作成
注記： 政府系サービスを除く

人と人の交流による人間中心の産業構造
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70％



人間中心のコンパクトな都市を実現

17出所：福岡市第9次基本計画（2012）

2012



コンパクトな空間構造

18出所：福岡市第9次基本計画（2012）



コンパクトな空間構造

19出所：国土地理院「平成22年国勢調査人口集中地区境界図」

植生指標データ＋人口集中地区（DID）データ



コンパクトな空間構造

20
出所：国土地理院「平成22年国勢調査人口集中地区境界図」
注記：人口密度が4,000人/km²以上の基本単位区が互いに隣接して人口が5,000人以上となる地区（Densely Inhabited District）

人口集中地区（DID）データ



日本の主要人口集中地区（DID）

21出所：国土地理院「平成22年国勢調査人口集中地区境界図」
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各市域内の人口集中地区（DID）

22出所：平成22年国勢調査（2010）
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24出所：福岡市「都市計画閲覧システム」

福岡市内の用途地域



25出所：国土地理院「平成22年国勢調査人口集中地区境界図」、福岡市「都市計画閲覧システム」

福岡市内の用途地域≒人口集中地区
人口集中予定地
アイランドシティ
居住人口：約 18,000 人. 
従業者数：約 10,000 人

人口集中予定地
九州大学伊都キャンパス
計画人口約19,000人
延べ床面積約 50万㎡
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26出所：福岡市「都市計画決定内容一覧」
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27出所：福岡市「都市計画決定内容一覧」
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28出所：福岡市「固定資産概要調書」、福岡市「都市計画決定内容一覧」



福岡市内の空間利用イメージ

人口 1,509 千人
人口集中地区人口 1,406 千人 （人口の93%）

市域面積 343,380 千㎡
市街化区域面積 162,670 千㎡ （市域の47%）
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29出所：福岡市「固定資産概要調書」、福岡市「都市計画決定内容一覧」



人口密度

出所：平成22年国勢調査（2010）をもとに作成



人口密度

出所：平成22年国勢調査（2010）をもとに作成



従業者密度

出所：平成24年経済センサス（2012）をもとに作成



従業者密度

出所：平成24年経済センサス（2012）をもとに作成
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昼間

注記：実際の昼間人口を示すものではない



夜間

注記：実際の夜間人口を示すものではない



２．福岡市の未来像とは
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出所： 福岡市「生物多様性ふくおか戦略」
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（千人/年）

出所： 福岡市統計年報
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合計
848,525千人／年
2,325千人／日
0.39／人口ｘ４
（一往復÷人口）
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1,926千人／日
0.39／人口ｘ４
（一往復÷人口）

（千人/年）

出所： 福岡市統計年報
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福岡市の空間・モビリティの優位性と課題

＜優位性＞
 コンパクトな都市構造を維持しながら人口増加
 公共スペースの増加
 職住が近接している
 通勤・通学で発生するモビリティ負荷が低い

＜課題＞
 自動車数の増加とともに交通事故も増加
 公共モビリティの利用頻度は伸びていない
 人口集中予定地への公共モビリティの整備
 電力消費の増加

⇒ 「都市OS」による課題解決・優位性の向上への期待
⇒ 「人間中心の街づくり」へ
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福岡市の２つの未来像
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出所： 福岡アジア都市研究所『発展する都市／衰退する都市』



都市・ユーザーの
イノベーション実装
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福岡市の２つの未来像



３.「都市OS」の実装に向けて
―ライバル都市の試み―
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Tmforum InFocus Smart City 2015
（銀川市・中国）
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シンガポールの取り組み
（人口約550万）
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シンガポールの取り組み
（制御の視点）
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シンガポールの取り組み
（制御の視点）
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シンガポールの取り組み
（制御の視点）
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シンガポールの取り組み
（制御の視点）
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シンガポールの取り組み
（制御の視点）



64Source: See-Kiong Ng_Singapore

シンガポールの取り組み
（制御の視点）
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シンガポールの取り組み
（制御の視点）



日本での人とクルマの制御の可能性
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67Source: http://www.gezinsbode.nl/files/2015/02/stadhuis-overzicht.jpg

フローニンゲン・オランダの取り組み
（人口約20万）



68Source: Joost van Keulen_City of Groningen

フローニンゲン・オランダの取り組み
（人間の視点）
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フローニンゲン・オランダの取り組み
（人間の視点）



70Source: Joost van Keulen_City of Groningen

フローニンゲン・オランダの取り組み
（人間の視点）



71Source: Joost van Keulen_City of Groningen

フローニンゲン・オランダの取り組み
（人間の視点）



72Source: Joost van Keulen_City of Groningen

“太陽光に合わせた「受け身」の消費を”
原田達朗
九州大学炭素資源国際教育研究センター教授
『週刊エコノミスト』2016年1月26日号

フローニンゲン・オランダの取り組み
（人間の視点）



ご清聴有難うございました。

久保隆行
kubo@urc.or.jp

mailto:kubo@urc.or.jp
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